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{ NOSCAR agagné son pari, un pari insense, temi il
¥ a quatre ans, celui de mener la Production au
sommet des épreuves Frangaises.

Pari gagné lorsque I'on constate la qualité du pla-
teau, I'éventail des plus grands constructeurs el des
meilleurs pilotes Frangais.

Pari gagné avee le public, désormais trés nombreux
sur les circuits, qui @ montré son enthousiasme
pour cette formule spectacle.

Pari gagneé avec les média, plus de 200 mn deTV, B
"\ nos accords avec Europe | et plus de 1000 articles
dans la presse en 1982,

Pari gagné avec les sponsors qui ont reconnu dans 2
la Production 'efficacité d'un support pefformant SR8
§ et dynamique. L

LES MEDIA EN FORCE POUR
LE SHOW PRODUCTION

Parmi les media qui ont le plus suivi la Pro-
duction, la radio avec EUROPE N°®1 et les
radios libres, la télévision avec TF1, A2 et
FR3Région, les quotidiensavec 'EQUIPE,
FRANCE-SOIR,LE FIGARO,LE JOUR-
~ | NAL DU DIMANCHE et, bien sir, la pres-
| se quotidienne régionale.
- Pour les magazines : FRANCE-SOIR MA-
| GAZINE,IACTION AUTOMOBILE, AU-
\ ,Wi, TO-HEBDO, TAUTOMOBILE, TAUTO-
.~ JOURNAL, JOURS DE FRANCE,
- | ECHAPPEMENT, 'ARGUS, 'EQUIPE
MAGAZINE,SPORT AUTO, LE JOUR-
. NAL DE CAUTOMOBILE, CR A.

LES “SUPER STARS"”
DE LA PRODUCTION

Ils ont couru en Production : Jean-Pierre |
| JARIER, Patrick TAMBAY, René AR-
Plus de 200 minutes de Télévision. NOUX,Bernard DARNICHE, Jean-Pierre
Plus de 1000 articles. JAUSSAUD, Charles CEVERT, Jean-F

Sans compter les multiples interventions sur Louis TRINTIGNANT, Just JAECKIN,
EUROPE N°1 et des autres stations. - Jean-Claude ANDRUET Jacques LAFFI- b
: .‘: TE, Johnny RIVES, Henri PESCAROLO,
~—— | Philippe ALLIOT, etc... =




UNE REGLEMEPRTATION
ORIGINALE

En sport automohile on doit distinguer
f deux grandes familles : il y a les voitures
dérivées de la série ¢t les autres. Aujour-
d’hui, le Championnat de France des Voitu-
res de Production a atteint le but fixé surle
plan technique : oflrir des chances épales 3 o — —
de nombreuses voitures de marques et
types dilférents,

La démarche fut longtemps contestée par
guelques “moralisateurs” qui répétaient SANIGESEIESS!
inlassablement que ces voitures n'ont plus GITANES
de production que Ig nom et qu’il est anor-
mal de donner a une Peugeot 505 les
moyens de lutter contre une BMW S28i...
La réglementation technigue n'a certes pas
&té facile a definir. 11 a fallu la modifier
chaque année pour arriver, aujourd’hui, &
une définition, certes assez libérale, mais
incontestablemant juste. Il y a une écheile
de poids tenant compte des cylindrées avec
“bonus ou malus” sclon que les modeles
sont handicapés ou avantagés par leur
conceplion de base (moins 20 kg pour une
voiture équipée de freins a tambours a
'arrigre et plus 100 kg pour un modéle doté
de 4 soupapes par cyvlindre). Et le regle-
ment technique est le méme pour tous :

- arbre & cames libre - rapport volumétri-
que libre - collecteurs d’admission et
d'échappement libres etc... Cette formule
n'est elle pas plus jusie que celle des “homo-
logations™ qili pouvait permettre a la plus
mediocre des voitures de série de ridiculiser
en compétition un modele beaucoup plus
sophistiqué en série mais dépourvu d'ho-
mologations judicieuses.
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